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1.2

Allgemeines

Fiar die Aktionsplanung zusténdige Behorde
Samtgemeinde Barnstorf

Schlissel der Verwaltungseinheit: 03251402
Ansprechpartnerin: Frau Emker

Adresse: Am Markt 4, 49406 Barnstorf
Telefon: 05442/809-0

E-Mail: info@barnstorf.de

Internet: www.barnstorf.de

Beschreibung der Gemeinde, HauptverkehrsstralRen, Haupteisenbahnstrecken
oder GroR3flughafen und anderer Larmquellen, die zu bericksichtigen sind

Die Samtgemeinde Barnstorf liegt im Westen des Landkreises Diepholz und besteht
aus den Mitgliedsgemeinden Barnstorf, Drebber, Drentwede und Eydelstedt. Die Samt-
gemeinde grenzt im Norden an die Stadt Twistringen, im Osten an die Samtgemeinden
Schwaférden mit der Gemeinde Ehrenburg und Kirchdorf mit der Gemeinde Freistatt,
im Suiden an die Samtgemeinde Rehden mit den Gemeinden Barver und Dickel und im
Westen an den Kreis Vechta mit der Gemeinde Goldenstedt und der Stadt Vechta.

Bei einer Flache von 206 km? wohnen insgesamt 12.700 Menschen in der Samtge-
meinde (Stand: 03/2023, Statistisches Landesamt Nds.). Diese Einwohnerzabhl teilt sich
wie folgt auf die Mitgliedsgemeinden auf.

e Flecken Barnstorf: 6.800 Einwohner

e Drebber: 3.100 Einwohner

e Drentwede: 1.000 Einwohner

e Eydelstedt: 1.800 Einwohner

Hauptverkehrsstral3en
In das Uberregionale StralRennetz ist die Samtgemeinde Barnstorf direkt tber die in

Nord-Sud-Richtung verlaufende B 51eingebunden.

Nach den vom Niedersachsischen Umweltministerium (MU) zur Verfligung gestellten
Daten der Hauptverkehrsstraf3en, ist die Hauptlarmqguelle in der Samtgemeinde Barnst-
orf die B 51 im Abschnitt Diepholz - Barnstorf mit einem DTV von 8.964 Kfz/24h bei
einem Schwerverkehrsanteil von 8,9%.

Tabelle 1: Verkehrsmengen SVZ 2019 Hochrechnung

DTV SV SV-Anteil
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [%]
B 51 (von Diepholz bis Barnstorf) 8.964 794 8,9
B 51 (von Barnstorf bis Twistringen) 6.172 626 10,1
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1.4

Haupteisenbahnstrecken

Die Samtgemeinde Barnstorf liegt an der zweigleisigen Eisenbahnhauptstrecke 2200
(Wanne-Eickel-Hamburg). Diese weist im Streckenabschnitt zwischen Diepholz und
Bassum eine Zugbelastung von mehr als 50.000 Zigen pro Jahr auf. Die Einbindung
in das Schienennetz erfolgt Gber den Bahnhof Barnstorf.

Die bundesweite Larmaktionsplanung fur die Haupteisenbahnstrecken liegt jedoch in
der Zusténdigkeit des Eisenbahnbundesamtes (EBA). Daher werden die im Gebiet der
Samtgemeinde Barnstorf und vom EBA larmkartierte Strecke 2200 im Rahmen dieses
kommunalen LAP nicht weiter betrachtet.

Das EBA nutzt Larmkennziffern (LKZ), um einen Zusammenhang zwischen der Larm-
belastung und der betroffenen Bevdlkerung in einem bestimmten Gebiet darzustellen.
Es wurden fir alle Kommunen an Haupteisenbahnstrecken des Bundes sowohl eine
kommunale LKZ als auch eine Raster-LKZ - bezogen auf ein Raster von 100m x100m
- berechnet. Zum Zeitpunkt der Erstellung dieses LAP war die Erstellung der Karten
mit den Larmkennziffern allerdings noch nicht abgeschlossen.

Grundsatzlich stehen die entsprechenden Karten fir den gewichteten 24h-Larmindex
Loen und den Nacht-Larmindex Lign: im Kartendienst des Eisenbahn-Bundesamtes zur
Verfiigung (https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de).

Zur Information sind die Ubersichtskarten zum Schienenverkehrslarm als Anlagen 2.1
und 2.2 beigefigt.

Hingewiesen wird aber auf die im Rahmen der Fortschreibung der Larmaktionsplanung
des EBA im Frihjahr 2023 durchgefiihrte friihzeitige Information der Offentlichkeit (Buir-
gerbeteiligung Phase 1). Bzgl. der weiteren Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen der
Larmaktionsplanung des EBA wird auf die diesbeztigliche Information im Internet ver-
wiesen (www.laermaktionsplanung-schiene.de).

Flughéfen
Die Samtgemeinde Barnstorf ist von Fluglarm entsprechend den Vorgaben der Umge-

bungslarmrichtlinie nicht betroffen.

Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG [ 1 ] sind gemalR 8§ 47a-f
Bundes-Immissionsschutzgesetz [ 2 ] Larmaktionsplane aufzustellen, mit denen Larm-
probleme und Larmauswirkungen geregelt werden fir ,...Orte in der Nahe der
Hauptverkehrsstralen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen
von Uber 30.000 zigen pro Jahr und Grof¥flughafen...“. Dieser Wert wird ab einer tag-
lichen Belastung von 8.300 Kfz/24h erreicht. Aus diesem Grund wurde in der Samtge-
meinde Barnstorf nur die B 51 betrachtet.

Geltende Grenzwerte

Vor dem Hintergrund der Erkenntnis, dass Belastungen durch Larm im Wohnumfeld zu
Stérungen der Kommunikation bzw. der Nachtruhe und so auch zu gesundheitlichen
Beeintrachtigungen fuhren, ist es das Ziel der EU u.a. die Larmbelastung der Bevolke-
rung mit einheitlichen Verfahren zu bewerten und zu bekampfen. Mit der Umsetzung
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der Richtlinie 2002/49/EG (Umgebungslarmrichtlinie) tiber die Bewertung und Bekamp-
fung von Umgebungslarm durch das Gesetz vom 24. Juni 2005 (BGBI. | S. 1794) hat
der Bund in das Bundes-Immissionsschutzgesetz Vorschriften Uber die strategische
Larmkartierung und Aktionsplanung eingefuhrt (88 47a bis 47f).

Dementsprechend sind grundsatzlich Larmkarten [ 2 ] fur Hauptverkehrsstral3en,
Haupteisenbahnstrecken und Grol¥flughafen sowie Ballungsraume auszuarbeiten. Wie
oben bereits ausgefihrt, liegen innerhalb der Samtgemeinde Barnstorf in diesem Kon-
text ermittelte Betroffenheiten ausschlieflich infolge der B 51 vor. Die entsprechenden
Larmkarten mit Darstellung der Belastungen Lpen und Lnigne Wurden in Niedersachsen
vom Staatlichen Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim (ZUS LLGS) - unter Verwendung
eines standardisierten Berechnungsverfahren fur Straen (BUB, [ 4 ]) - erstellt.

Die geltenden nationalen Grenzwerte sind in der Anlage 1 zusammengefasst.
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2 Bewertung der Ist-Situation

Zwecks Vergleichbarkeit zwischen den Mitgliedslandern wird seit 2022 innerhalb der
EU ein neues und einheitliches Berechnungsverfahren angewandt. Damit einher geht
eine, teils deutliche, Zunahme der von Stral3enlarm belasteten Menschen im LAP der
IV. Runde gegentiber den vorherigen LAP. Ein Vergleich zwischen den Runden ist so-
mit nicht mehr moglich. Die grundlegenden Veradnderungen in der Berechnungsweise
sind Folgende:

e Detaillierte Emissionsmodellierung im Straf3en-, Schienen- und Luftverkehr

e Komplexere Modellierung der Schallausbreitung

e Abgeanderte Ermittlung der Belastetenzahlen

¢ Neue Rundungsregeln in der Bildung der Pegelklassen
Zuletzt beeinflussen auch abweichende Bedingungen (Verkehrsmengen) vor Ort die
Kartierungsergebnisse.

Am Beispiel der Belastetenzahlen sollen die Anderungen exemplarisch erlautert wer-
den.

Grund der Anderungen ist, dass jetzt die Anwendung des Median-Verfahrens gem. der
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(BEB, [ 4 ]) Anwendung findet. Bisher erfolgte die Ermittlung nach der Methode der
Gleichverteilung gem. der vorlaufigen BEB (VBEB).

Das Median-Verfahren sieht zwar analog zum Verfahren der Gleichverteilung vor, dass
die Larmbelastung fur alle, gleichmafig um das Gebaude verteilten Fassadenpunkte,
berechnet wird. Von diesen Pegeln wird aber nun der Median-Wert gebildet und die
leisere Halfte der Berechnungspunkte verworfen. Die Gesamtzahl der Einwohner des
Gebaudes werden gleichmafig auf die verbliebene lautere Halfte der Berechnungs-
punkte verteilt. Bei einer ungeraden Anzahl von Fassadenpunkten wird der leiseste
Punkt vor der Bildung des Medianwertes verworfen.

Mit dem Median-Verfahren werden Bewohner, die bisher nach der Methode der Gleich-
verteilung, einem leiseren Fassadenpunkt der Riuckseite des Gebaudes zugewiesenen
wurden, nunmehr der lauteren Vorderseite zugeordnet. Dadurch kann es zur Verschie-
bung der Larmbelasteten um eine oder mehrere Pegelklassen nach oben kommen. Im
Ergebnis werden beim Median-Verfahren deutlich mehr belastete Menschen in den zu
kartierenden Pegelklassen ausgewiesen.

Vom Umweltbundesamt (UBA) wurden Vergleichsrechnungen zwischen VBEB und der
BEB durchgefiihrt. Diese verdeutlichen, dass die Umstellung des Ermittlungsverfah-
rens eine Zunahme der Belastetenzahlen von ungefahr 50 Prozent tber den gesamten
Kartierungsbereich (LDEN > 55 dB(A), Lnight > 50 dB(A)) ergibt. Oberhalb der Werte
von LDEN = 65 dB(A) sowie Lnigh: = 55 dB(A) ergeben die Vergleichsrechnungen sogar
Zunahmen von ca. 75 Prozent.

Zur Verdeutlichung werden die beiden Verfahren beispielhaft in der nachfolgenden Ab-
bildung dargestellit.

H:\BARNS-SG\223307\TEXTE\240314_LAP-IV_Barnstorf.docx IPW



Samtgemeinde Barnstorf, Larmaktionsplan 4. Runde

9/22

Beispiel Wohngebadu

VBEB — Gleichverte

de mit 6 Einwohner (EW)

ilung

55,3 dB(A)

38,9 dB(A)@ 1 EW / IP

40,2dB(A) @ 1 EW / IP

[ ]
1EW/IP

1EW /1P 56,7 dB(A)

1EW /IP ®54,3 dB(A)

1EW/IP
L]

45,7 dB(A)

2 Einwohner im Pegelbereich LDEN 55-60 dB(A)

BEB — Median-Verfahren
55,3 dB(A)
e

38,9 dB(A)® O EW / IP

40,2dB(A) @O EW / IP

2EW/IP

2EW /IP ®56,7 dB(A)

2EW /IP 54,3 dB(A)

45,7 dB(A)

Medianwert aller Immissionspunkte (IP) des Geb&udes:

50 dB(A)

4 Einwohner im Pegelbereich LDEN 55-60 dB(A)

0EW /IP
T

gem. BEB

sen der Larmkartierung 2018 verzichtet.

Abbildung 1: Gegeniberstellung Gleichverteilung gem. VBEB und Median-Verfahren

Quelle: Niedersachsen (MU) [ 14 ]
Aufgrund dieser Anderungen wird nachfolgend auf einen Vergleich mit den Ergebnis-

Zudem erfolgt die Ermittlung der Anzahl von Schulen und Krankenhausern jetzt eben-
falls durch ein geandertes Verfahren (Maximalpegel statt Mittelungswert), so dass mehr

Gebauden eine Belastung zugeordnet wird.

Schlief3lich ist darauf hinzuweisen, dass fur die Larmkarten ab der 4. Runde die Farben
nach DIN 18005 Teil 2 und damit andere Farbtone als in den Larmkarten der Runden

1 bis 3 verwendet werden.
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2.1

Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Neben der kartografischen Darstellung der Betroffenheiten wurde vom Gewerbeauf-
sichtsamt auch die Zahl der vom Larm belasteten Einwohner in den genannten Pegel-
klassen ermittelt. Das Ergebnis fur den StraRenverkehrslarm ist in den nachfolgenden
Tabellen zusammengefasst. Dabei werden die beiden betroffenen Mitgliedsgemeinden
Flecken Barnstorf und der Gemeinde Drebber getrennt dargestellt.

Flecken Barnstorf (6.800 Einwohner):

Tabelle 2: Geschéatzte Zahl der von StraRenlarm belasteten Menschen auf dem Ge-

biet des Fleckens Barnstorf (jeweils gerundet)
Stand: 15.06.2023

Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum
von bis Z(iDiS von Bis ZZ(LN?ghltJ)hr
>= 50 54 100
>= 55 59 100 >=55 59 100
>= 60 64 100 >= 60 64 100
>= 65 69 100 >= 65 69 0
>=70 74 0 >=70 0
>=75 0
Summe 300 Summe 300

Tabelle 3: Geschéatzte Zahl der von StraRenlarm belasteten Flache und Wohnun-

gen auf dem Gebiet des Fleckens Barnstorf (gerundet)
Stand: 15.06.2023

Loen durch Hauptstral3en belastete
[dB(A)] Fl[z;1<(r:rt]12(]en Wohnungen Schulen Khr;llr}:;n
>=55 2,4 200 0 0
>=65 0,4 100 0 0
>=75 0,1 0 0 0

Die hier (und in der nachfolgenden Tabelle der Mitgliedsgemeinde Drebber) aufgefiihr-
ten Informationen zu larmbedingten Schaden/Stérungen werden in der aktuellen Kar-
tierung (4. Runde, 2022) erstmalig angegeben, so dass kein Vergleich mit den Ergeb-
nissen der vorherigen Kartierungen maglich ist. Die Angaben sind, anders als die obi-
gen direkten Berechnungsergebnisse (Betroffene, Anzahl Wohnungen und Fléache),
aus epidemiologischen Forschungsergebnissen (aktuelle Gesundheitsstatistiken) ab-
geleitete statistische GroRRen, die nach den Vorgaben der ULR berechnet werden.
Tabelle 4: Larmbedingte Schaden/Stérungen auf dem Gebiet des Fleckens Barnstorf

Anzahl Falle ischamische | Anzahl Falle starker Be- | Anzahl Falle starker
Herzkrankheiten lastigung Schlafstérung
0 53 22
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StraBenlarm Lden 2022
Pegel

< 55 dB(A)
ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)

ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)

- ab 65 dB{A) bis 69 dB(A) Rl s, B
- ab 70 dB(A) bis 74 dB(A) :
- ab 75 dB(a) d
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Abbildung 2: Larmkarte StraBenlarm Flecken Barnstorf Lpen (24 h)
Quelle: http:/Mmww.umweltkarten-niedersachsen.de — Stand: September 2023
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StraBenlarm Lnight 2022 |\ ‘
Pegel

o

< 50 dB(A)

ab 50 dB(A) bis 54 dB(A)
ab 55 dB(A) bis 50 dB(A) |- ¢

ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)

- ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)

B\ : \m;? '

Abbildung 3: Larmkarte StraRenlarm Flecken Barnstorf Lnign: (22-6 Uhr
Quelle: http://www.umweltkarten-niedersachsen.de — Stand: September 2023
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Drebber (3.100 Einwohner):

Tabelle 5: Geschétzte Zahl der von Stral3enldarm belasteten Menschen auf dem Ge-

biet der Gemeinde Drebber (jeweils gerundet)

Stand: 15.06.2023

Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum
. 24 Std. : 22 -6 Uhr
von bis (LD?ELC; von Bis (LN?ghltJ)
>= 50 54 200
>=55 59 300 >=55 59 100
>= 60 64 100 >= 60 64 100
>= 65 69 100 >= 65 69 0
>=70 74 100 >=70 0
>=75 0
Summe 600 Summe 400

Tabelle 6: Geschétzte Zahl der von StralRenlarm belasteten Flache und Wohnun-

gen auf dem Gebiet Gemeinde Drebber (gerundet)

Stand: 15.06.2023

Lpen durch Hauptstral3en belastete
[dB(A)] Fl[ial(r::;]en Wohnungen Schulen ﬁr;r;é(gp
>=55 4,5 300 0 0
>=65 0,8 100 0 0
>=75 0,1 0 0 0

Tabelle 7: Larmbedingte Schaden/Stérungen auf dem Gebiet Gemeinde Drebber

Anzahl Féalle ischamische | Anzahl Falle starker Be- | Anzahl Falle starker
Herzkrankheiten lastigung Schlafstérung
0 110 27
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bbildung/4: Larmkarte StraRenlarm Gemeind

e Drebber Lpen (24 h)
Quelle: http:/mww.umweltkarten-niedersachsen.de — Stand: September 2023
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Abbildung 5: Larmkarte StralRenlarm Gemeinde Drebber Lnign: (22-6 Uh
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Quelle: http://iwww.umweltkarten-niedersachsen.de — Stand: September 2023
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2.2

Bewertung der geschéatzten Anzahl von Personen, die LArm ausgesetzt sind

Im Rahmen der Larmaktionsplanung erscheint es zweckméaRig, zunachst die von Um-
gebungslarm am starksten belasteten Bereiche zu ermitteln und zu betrachten, um
dann ggf. gezielt die Belastungen fir die Birger, die hohem und sehr hohem Umge-
bungslarm ausgesetzt sind, zu senken. Als Ausléseschwellen fiir Minderungsmafinah-
men kdnnen Larmindizes von 65 dB (A)Lpen oder 55 dB (A)Lnigh: gelten.

Ein gesetzlicher Anspruch fir die belasteten Einwohner auf L&rmminderung allein aus
der strategischen Larmkartierung entsteht nicht. LaArmaktionsplane und Mal3nahmen
kénnen nach einer Entscheidung des Hessischen Verwaltungsgerichtshofes vom
26.10.2017 Az.: 9 C 873/15.T, von Dritten nicht eingeklagt werden, da sich aus den
88 47d und 47 Abs. 6 BImSchG in Verbindung mit der Umgebungslarm-RL eine dritt-
schitzende Wirkung, die eine nach § 42 Abs. 2 VwGO analog notwendige Klagebe-
fugnis begriinden kénnte, nicht herleiten lasst.

Larmindex Lpen

Gem. den Ergebnissen der Strategischen Larmkartierung der 4. Runde sind insgesamt
ca. 600 Einwohner der Samtgemeinde Barnstorf durch Umgebungslarm (hier Stra3en-
verkehrslarm durch Hauptverkehrsstraf3en) zwischen 55 dB(A) (Loen) und weniger als
65 dB(A) (Loen) betroffen und damit dauerhaften Belastigungen ausgesetzt. Dies ent-
spricht einem Anteil der Gesamtbevdlkerung der Samtgemeinde von rund 4,7 %.

Diese Anzahl teilt sich auf 200 Personen im Flecken Barnstorf (Anteil an der dortigen
Bevolkerung: 2,9 %) und 400 Personen in der Gemeinde Drebber (Anteil an der dorti-
gen Bevdlkerung: 12,9 %) auf.

Héheren Belastungen in der Samtgemeinde Barnstorf ist ein Drittel der Gesamtbevol-
kerung (ca. 200 Menschen, (1,6 %)) ganztagig (Loen Uber 60 dB(A)) ausgesetzt. Diese
Anzahl teilt sich auf 100 Personen im Flecken Barnstorf (Anteil an der dortigen Bevol-
kerung: 1,5 %) und 100 Personen in der Gemeinde Drebber (Anteil an der dortigen
Bevolkerung: 3,2 %) auf.

Hohen und sehr hohen Belastungen mit Lpen Uber 65 (bzw. 70) dB(A) sind in der Samt-
gemeinde gem. den vorliegenden Berechnungen 300 Bewohner (= 2,4 %) ausgesetzt.
Hier wird die entsprechende Ausldseschwelle von 65 dB (A)Lpen Uberschritten.

Die Anzahl derartig belasteter Personen teilt auf 100 Personen im Flecken Barnstorf
(Anteil an der dortigen Bevdlkerung: 1,5 %) und 200 Personen (Anteil an der dortigen
Bevolkerung: 6,5 %) in der Gemeinde Drebber auf.

Larmindex Lnignt

Gem. den Ergebnissen der Strategischen Larmkartierung der 4. Runde sind insgesamt
ca. 300 Einwohner der Samtgemeinde Barnstorf durch Umgebungslarm (hier Stral3en-
verkehrslarm durch Hauptverkehrsstral3en) zwischen 50 und weniger 55 dB(A) (Lnight)
betroffen und damit dauerhaften Belastigungen ausgesetzt. Dies entspricht einem An-
teil der Gesamtbevdlkerung der Samtgemeinde von rund 2,4 %.
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Diese Anzahl teilt sich in 100 Personen im Flecken Barnstorf (Anteil an der dortigen
Bevolkerung: 1,5 %) und 200 Betroffene in der Gemeinde Drebber (Anteil an der dorti-
gen Bevdlkerung: 6,5 %) auf.

Hohen und sehr hohen Belastungen mit Lyign Uber 55 (bzw. 60) dB(A) sind gem. den
vorliegenden Berechnungen 400 Bewohner (= 3,1 %) in der Samtgemeinde ausge-
setzt. Hier wird die entsprechende Ausléseschwelle von 55 dB (A) Lnignt Uberschritten.
Die Anzahl derartig belasteter Personen teilt sich auf 200 Personen (Anteil an der dor-
tigen Bevolkerung: 2,9 %) im Flecken Barnstorf und 200 Personen (Anteil an der dorti-
gen Bevdlkerung: 6,5 %) in der Gemeinde Drebber auf.

Hinweis:

Einwohner die im Nachtzeitraum Larmbelastungen ausgesetzt sind, werden auch
am gesamten Tag (Lpen) belastet. Eine Summation der Belastetenzahlen ist damit
nicht vorzunehmen. Vielmehr ist geman der Vorgabe jeder Zeitraum fir sich zu
betrachten.

Die Ergebnisse der Larmkartierung wurden unter Verwendung der BUB und damit nicht
gem. den aktuell gultigen RLS-19 ermittelt (die fir die Ermittlung der meisten Schall-
technischen Verkehrslarmgrof3en in Deutschland zu verwenden sind).

Auch wenn die Vorgaben aus der Umgebungsrichtlinie nicht fir Bundesfernstral3en in
der Baulast des Bundes malf3geblich sind und so grundséatzlich aus den Ergebnissen
der Larmkartierung noch keine Betroffenheit nach den Kriterien der Larmsanierung ab-
geleitet werden kdnnen, erscheint es aber in jedem Fall zielfiihrend, aufbauend auf den
Ergebnissen der Larmkartierung stark belastete Bereiche zu identifizieren, so dass
dann dort der StraRBenbaulasttrager eine zusatzliche oder erneute Betrachtung der
Larmsituation nach den Regelungen der Larmsanierung vornehmen kann.

Nach der Berechnungsmethode der Umgebungslarmrichtlinie BUB liegen in der Samt-
gemeinde Barnstorf die maximalen Larmindizes in der Gemeinde Drebber und im Fle-
cken Barnstorf bei jeweils 75 dB(A) Loen und 66 dB(A) Light.

Anders als noch im LAP der 3. Runde (2018) folgt aus der neuen Berechnungsmethode
und der Absenkung der je Larmindex um 5 dB(A) niedrigeren Ausléseschwelle, dass
nun MafRhahmen zu untersuchen sind.

Ein gesetzlicher Anspruch auf Larmminderung allein aus der strategischen Larmkartie-
rung entsteht fir die belasteten Einwohner nicht.
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2.3 Larmprobleme und verbesserungsbedurftige Situationen
Grundsatzlich lassen sich Larmprobleme als drtlich abgrenzbare Bereiche unter Be-
rucksichtigung der Schutzwirdigkeit des Gebietes, der Larmpegel (HOhe der Belas-
tung) und der Zahl der Belasteten identifizieren.

Diese Beschreibung verdeutlicht, dass eine ausschlief3liche Betrachtung der Larmkar-
ten allein noch keine Ruckschlisse auf die LArmbetroffenheiten und damit LArmprob-
leme in bestimmten Bereichen erlaubt. Diese liegen erst vor, wenn es dort auch be-
troffene Bewohner gibt.

Wie bereits im Rahmen der Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen im Kap.
2.2 ausgefihrt, gibt es in der Samtgemeinde Barnstorf gem. den Ergebnissen der
Larmkartierung der 4. Runde aber Betroffenheiten, da die Ausléseschwellen tber-
schritten werden. Es sind mdgliche Mal3nahmen zur LA&rmminderung zu untersuchen.

3 MalRnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MalRnahmen zur Larmminderung
Im Gebiet der Samtgemeinde Barnstorf wurden nach Kenntnis der Kommune seitens
der zustandigen StralRenbauverwaltungen in den letzten funf Jahren keine larmmin-
dernden Mallnahmen umgesetzt.

Grundsatzlich ist darauf hinzuweisen, dass seitens der Kommune in allen neu aufzu-
stellenden Bebauungsplanen MaRRnahmen zur Larmminderung beriicksichtigt werden.

3.2 Geplante MaRnahmen zur La&rmminderung flr die nachsten funf Jahre
Zur Reduktion der Belastetenzahlen kommen verschiedene Malinahmen infrage. Da-
bei kann differenziert werden nach baulichen MaRnahmen und verkehrsregulierenden
Eingriffen.
Die Berucksichtigung der Schallemissionen bei kiinftigen Bauvorhaben kann als obli-
gatorisch vorangestellt werden. Es muss von vorneherein die Entstehung von Larm als
auch der Schutz des Umfeldes vor selbigem berticksichtigt werden.
In der nachfolgenden Tabelle sind potentielle MaRnahmen fiir klassifizierte StraRen im
Rahmen eines Larmaktionsplans zusammengefasst. Zudem kdnnen Minderungswerte
angegeben werden, welche aus einer aktuellen Publikation des Umweltbundesamtes
entnommen sind.
Tabelle 8: MalZnahmen zur La&rmminderung

1. aktiver bzw. baulicher Larmschutz

1.1 + guter Schutz insbesondere der ebenerdigen
Larmschutzwande AuRenwohnbereiche

bzw. - im innerstadtischen Bereich technisch nicht /

Larmschutzwalle schwer realisierbar Bis zu - 14 dB

- kaum Schutz der oberen Stockwerke mdglich
- kostenintensiv
- mittel- bis langfristige Realisierung
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Tabelle 8: Ma3nahmen zur LA&rmminderung

M' =

1.2 + guter Schutz Uber alle Hohenbereiche
larmarme bzw. larmopti- + auch im innerstadtischen Bereich technisch
mierte Fahrbahnbeldge realisierbar
- evil. kostenintensiv, Dauerhaftigkeit nicht ab-
schlief3end gesichert
- mittel- bis langfristige Realisierung
1.3 + Larmminderung durch gréReren Abstand
StraRenraum- von Larmquelle und Immissionsort (z.B.
umgestaltung durch Fahrstreifenreduktion)
(Abrticken des Verkehrs) + Schutzwirkung Uber alle Héhenbereiche
+ Synergieeffekt Verkehrssicherheit und Kili-
maschutz (durch Bau von Radverkehrsanla-
gen; Forderung larmarmer Verkehrsmittel)
- i. A. nur geringe Larmentlastung
- kostenintensiv (aber: Synergieeffekt bei Kos-
ten-Nutzen-Verhaltnis beriicksichtigen)
- mittel- bis langfristige Realisierung
1.4 + Hohe Larmentlastungswirkung durch Verla-
Umgehungsstral3en gerung von Emissionen
+ umfassende Wirkung bei ortsferner Neutras-
sierung Keine Daten
- kostenintensiv
- mittel- bis langfristige Realisierung
- Auswirkungen auf Natur und Landschaft

2. Verkehrsregeln _

Bis zu - 2,8 dB

Weniger als -
1,0dB

2.1 + guter Schutz tber alle Hohenbereiche
Geschwindigkeitsbeschran-  + auch im innerstadtischen Bereich realisier-
kungen bar

+ Kosten minimal

+ kurzfristig umsetzbar

- rechtliche Begriindung (StVO konform?)

eventuell fraglich

- Kontrolle problematisch

- Verlagerungseffekt in andere Strafl3en
2.2 + guter Schutz tber alle Hohenbereiche
Verkehrslenkung / + auch im innerstadtischen Bereich realisier-
Lkw-Beschrankungen bar

+ Kosten minimal Zwischen - 1

+ kurzfristig umsetzbar und - 4 dB

- rechtliche Begriindung eventuell fraglich

- Kontrolle problematisch

- Verlagerungseffekt in andere StraRen

Zwischen -1,3
und - 3,4 dB
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Tabelle 8: Ma3nahmen zur LA&rmminderung

M' =

3. passiver Larmschutz _

3.1 + guter Schutz Uber alle Hohenbereiche
Schallschutzfenster / + auch im innerstadtischen Bereich realisier-
Dammung von Fassaden bar

+ Synergieeffekt bezgl. Klimaschutz (Energie-
einsparung)
- im allgemeinen Eigenbeteiligung der Eigen-
tumer erforderlich
- Abgrenzung des Kreises der Berechtigten Keine Daten
problematisch
- nur ein kleiner Teil der Betroffenen profitiert
- kein Schutz von AuRenwohnbereichen (nur
in Sonderfallen = Verglasung Balkone / Log-

gien)
- keine Auswirkung bei der Ermittlung der Be-
troffenen/verlarmter Flachen

Die im Rahmen der Larmkartierung ermittelten Betroffenenzahlen resultieren aus den
Emissionen der B 51. Diese liegt in der Baulast des Landes Niedersachen. Zustandig
ist hier die Stral3enbauverwaltung des Landes Niedersachsen, Geschaftsbereich Nien-
burg.

Fur die B 51 stellt die Reduzierung der Geschwindigkeit grundsatzlich eine geeignete
MalRnahme dar. Dabei bewirkt die Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit,
beispielsweise innerorts von 50 km/h auf 30 km/h, eine deutlich wahrnehmbare Pegel-
minderung um 2 bis 3 dB(A). Geschwindigkeitsreduzierungen sind eine wirksame und
kurzfristig realisierbare MalRnahme. Fir eine Umsetzung von Geschwindigkeitsredu-
zierungen aus Larmschutzgrinden sind jedoch die gesetzlichen Rahmenbedingungen
einzuhalten.

Es wurden fur den besonders kritischen Nachtzeitraum (LArmindex Lyignt) die folgenden
Bereiche betrachtet, in denen es jeweils eine groRere Zahl Betroffener gibt. Hierfur
wurden die nachfolgenden Angaben fir die Anzahl der Gebaude und der vom Larm
Betroffenen ermittelt.

Gemeinde Drebber Flecken Barnstorf
4”- Cornau
6-Flecken ...
3 - Bahnhof Barnstorf | 7 |« A
Drebber ’ — 7
° ' 5 - Barnstorf ]
5 D 2 - Drebber Stettiner Strale
1- Fgléfehausen

Abbildung 6: Lage, Nr. und Bezeichnung verlarmter Bereiche
Quelle: © OpenStreetMap Mitwirkende
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3.3

3.4

In den als verlarmt identifizierten Gebieten ist eine Absenkung der Geschwindigkeit zur
Verminderung der Betroffenenzahlen in bewohnten Bereichen zweckmafig.

So ware eine Herabsetzung von 50 auf 30 km/h im Bereich 2, Drebber (27 Geb&ude
mit 49 Betroffenen), Bereich 4, Cornau (31 Gebaude mit 71 Betroffenen) sowie im Be-
reich 6, Flecken Barnstorf (49 Gebaude mit 161 Betroffenen) denkbar.

Gleiches gilt fiir die Bereiche 1 - Felstehausen (6 Gebaude mit 19 Betroffenen) und
3 - Bahnhof Drebber (17 Gebaude mit 30 Betroffenen) mit einer Absenkung der Ge-
schwindigkeit von 100 auf 70 km/h sowie den Bereich 5 - Flecken Barnstof, Stettiner
Stral3e (12 Gebaude mit 20 Betroffene; Absenkung der Geschwindigkeit von 70 auf 50
km/h). Gem. UBA [ 15 ] sind dabei folgende Minderungswerte anzusetzen:

e Von 100 auf 70 km/h: -3,4dB
e Von 70 auf 50 km/h: -3,5dB
e Von 50 auf 30 km/h: 2,0dB

Die konkreten Wirkungspotenziale werden in Kapitel 3.5 gepruft.

Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Die Hauptlarmquelle des Verkehrslarms in der Samtgemeinde Barnstorf ist und bleibt
die B 51. Daher soll seitens der Gemeinde auch langfristig auf den zustandigen Stra-
Renbaulasttrager und die zustandige Verkehrsbehotrde eingewirkt werden, alle mogli-
chen MalRnahmen zur Reduzierung des Larms an der B 51 umzusetzen.

Schutz ruhiger Gebiete - Festlegung und geplante MalBhahmen, zu deren Schutz
fur die nachsten funf Jahre

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG ist es auch Ziel des Larmaktionsplanes, ,ruhige Gebiete
vor einer Zunahme des Larms zu schitzen®.

Entsprechend der Begriffsdefinition des Artikels 3 der Umgebungslarmrichtlinie gibt es
keine ruhigen Gebiete per se, d.h. solche die aufgrund ihrer akustischen oder anderen
Eigenschaften als ruhige Gebiete in Frage kommen. Vielmehr setzt das Vorhandensein
ruhiger Gebiete voraus, dass diese zuvor von der Samtgemeinde festgesetzt worden
sind. Die Entscheidung Uber ,ruhige Gebiete®, die vor einer Zunahme des Larms zu
schitzen sind, obliegt dabei der zustdndigen Behorde — also der Samtgemeinde
Barnstorf.

Bei der Festlegung ruhiger Gebiete gilt, dass diese primar den Anspriichen der Umge-
bungslarmrichtlinie gentigen missen, mit den vorhandenen Daten der Kommune be-
stimmbar sind und den Anspriichen der Erholungsuchenden entsprechen. Es kénnen
drei Definitionen flir ruhige Gebiete herangezogen werden:

e ruhige Gebiete im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie mit groRen, zusammen-
hangenden Freiflachen, die Aufenthalt und ausgedehnte Spaziergange ohne
Durchquerung verlarmter Bereiche erméglichen,

e Erholungsflachen, die nicht immer geringe Larmpegel aufweisen, aber eine
hohe Aufenthaltsfunktion in fuBlaufiger Entfernung zu Wohnstandorten haben.
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3.5

Sie sind so grof3, dass sie in ihrer Kernflache deutlich leiser sind als an ihrer
Peripherie sowie
¢ schlielich alle weiteren vor Larm schitzenswerten Flachen.

Da bei der Festlegung ruhiger Gebiet zwingend Mal3nahmen zum Schutz dieses Ge-
bietes zu benennen sind, wird im Rahmen der Aufstellung des Larmaktionsplans in der
4. Runde seitens der Samtgemeinde Barnstorf kein ruhiges Gebiet benannt.

Schatzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der larmbelasteten Personen
Neben den obligatorischen MalRgaben (z.B. tiber kommunale Vorgaben im Rahmen
der Bauleitplanung) kann u.a. fir konkrete MaBhahmen die Zahl der Personen ermittelt
werden, welche dann nur noch Emissionen in unkritischer Hohe ausgesetzt sind. Diese
gelten dann nicht mehr als larmbelastet (in Bezug auf die Ausléseschwelle).

Fir die BundesstralRe 51 in der Samtgemeinde Barnstorf kommen, wie erlautert, gene-
relle Absenkungen der Geschwindigkeiten (fur Pkw und Lkw) in Betracht. Die betref-
fenden Bereiche wurden bereits in Kap. 3.2 erlautert.

Unter Anwendung der Emissionsminderungswerte des UBA [ 15 ] kdnnen Reduzierun-
gen kalkuliert werden. Dies erfolgt auf Basis des Schwellenwertes Lnign: von 55 dB (A).
Der Nachtwert eignet sich aufgrund seiner Definitionsscharfe als auch der Auswirkun-
gen bei Uberschreitungen besonders.

Tabelle 9: Minderungspotenziale im Bereich der B 51 durch reduzierte Geschwin-
digkeiten; Basis - Ausléseschwelle 55 dB (A) Lignt

Larmbelastete | Larmbelastete
i Prozentuale
Bereich Senkung Personen Personen .
Veranderung
vorher nachher
Gemeinde Drebber
1 von 100 auf
Felstehausen 70 km/h 19 14 -26 %
2 von 50 auf
Drebber 30 km/h 49 33 -33 %
3. von 100 auf
Bf. Drebber 70 km/h 30 19 -37 %
4 von 50 auf
Cornau 30 km/h 96 71 -26 %
> Gemeinde Drebber 194 137 -29 %
Flecken Barnstorf
5 von 70 auf
Stettiner Strake 50 km/h 20 3 -85 %
6 Flecken von 50 auf
Barnstorf 30 km/h 162 124 -26 %
> Flecken Barnstorf 182 127 -30 %
Gesamt 376 264 -30 %

Insgesamt sinkt, bei Umsetzung aller untersuchten Geschwindigkeitsreduzierungen die
Zahl der larmbelasteten Personen in der Samtgemeinde Barnstorf von 376 auf 264 und
damit um 112 Personen oder ca. 30 %. Die jeweiligen Entlastungen fallen jedoch in
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3.6

4.2

43

6.2

Abhéngigkeit zur Ausgangsgeschwindigkeit unterschiedlich stark aus. Die grof3te pro-
zentuale Reduktion, kann durch die Mal3nahme auf dem Abschnitt im Bereich 5 - Stet-
tiner StralRe (Flecken Barnstorf) erzielt werden.

Schéatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der larmbelasteten Personen (Schie-
nenverkehrslarm)

Da sich etwaige Angaben ausschlief3lich auf die unter 3.2 aufgefiihrten kommunalen,
aufRerhalb des Larmaktionsplans des EBA festgelegten MaRhahmen an Haupteisen-
bahnstrecken beziehen, derartige MalRnahmen hier aber nicht vorgesehen sind (da es
auch keine Haupteisenbahnstrecke gibt) entféllt hier die entsprechende Angabe.

Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder Uberprufung des LAP
Bekanntmachung der Erarbeitung oder Uberprifung des LAP und der Mitwir-
kung der Offentlichkeit

Der Entwurf des Larmaktionsplans hat vom 06.02.2024 bis 06.03.2024 6¢ffentlich aus-
gelegen. AuRerdem stand in dieser Zeit der Entwurf im Internet zum Abruf fir die Blr-
ger bereit. Stellungnahmen aus der Offentlichkeit sind nicht eingegangen.

Art der Mitwirkung der Offentlichkeit
Im Rahmen der Mitwirkung der Offentlichkeit und Beteiligung der Trager o6ffentlicher
Belange sind keine Stellungnahmen eingegangen.

Dokumentation der Mitwirkung der Offentlichkeit
Ergebnisse der Mitwirkung waren nicht zu bericksichtigen.

Kosten fur die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans
Kosten fur die Aufstellung:  3.950 €
Kosten fur die Umsetzung: keine

Evaluierung des LAP

Uberpriufung der Umsetzung

Der Larmaktionsplan wird gemaR 8§ 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwick-
lungen fur die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren Uberprtft und erforderli-
chenfalls Uberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des LAP werden dabei ermittelt
und bewertet.

Regelungen fiir die Uberpriifung der Umsetzung des Larmaktionsplans sind nicht vor-
gesehen.

Uberprufung der Wirksamkeit
Es sind keine Regelungen fiir die Uberprifung der Wirksamkeit des Larmaktionsplans
vorgesehen.
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7 Inkrafttreten des LAP

71 Beschluss des LAP
Der Larmaktionsplan ist durch Beschluss/ Entscheidung des Rates der Samtgemeinde
Barnstorf in Kraft getreten am 23.04.2024.

7.2  Link zum Aktionsplan im Internet
www.barnstorf.de

gez. Grimm
(Samtgemeindeburgermeister )

Barnstorf den 23.04.2024
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Anlage 1
Ubersicht tiber Immissionsgrenz- und -richtwerte im Bereich des Larmschutzes

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kdnnen fiir eine Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden. Sie
beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht
direkt vergleichbar mit den dort als Lpen und Lnign: dargestellten Werten. Im Einzelfall sind daher zur Prifung der Immissionsgrenz- und -richtwerte
Berechnungen fur den jeweiligen Immissionsort notwendig.

Anwendungsbereich | Richtwerte fur straenverkehrs- Auslosewerte flir die La&rmsanie- Grenzwerte fir Neubau oder we- Immissionsrichtwerte zur Beurtei-
rechtliche LarmschutzmafRnahmen rung an Strafl3en in Baulast des sentliche Anderung von StraRen- lung von industriellen Anlagen [ 12 ]
[9] Bundes sowie an Schienenwegen und Schienenwegen (Larmvor-
des Bundes [ 7] sorge) [ 11 ]
Nacht in Nacht in Nacht in Nacht in
Tag in dB(A Tag in dB(A Tag in dB(A Tag in dB(A
Nutzung g in dB(A) dB(A) g in dB(A) dB(A) g in dB(A) dB(A) g in dB(A) dB(A)
Krankenh&user, Schulen 70 60 64 54 57 47 45 35
(fiir Krankenh&user) (fur Krankenhé&user)

reine Wohngebiete 70 60 64 54 59 49 50 35
allgemeine Wohngebiete 70 60 64 54 59 49 55 40
Dorf-, Misch- und Kerngebiete 72 62 66 56 64 54 60 45
Gewerbegebiete 75 65 72 62 69 59 65 50
Urbanes Gebiet - - - - 64 54 63 45

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind die Werte des ,Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm® in der Fassung vom 31.0Oktober 2007 (BGBI. |
S. 2550) heranzuziehen.
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